Socata TBM700  pour Fly !


Introduction

FLY ! est un des premiers simulateurs à proposer un vrai tableau de bord complet, un cockpit comprenant tous les éléments que l’on trouve dans l’appareil réel et une mise en route de l’appareil complètement réaliste.

Bien sûr, comme dans tout simulateur grand public, une touche (dans Fly ! c’est la touche « E ») permet de sauter cette phase et de se retrouver les moteurs démarrés avec juste les radios à régler. C’est dommage, la mise en route de son avion est une étape incluse dans la visite pré-vol qui est pleine d’intérêt. C’est aussi une phase qui permet par sa rigueur et la décompositions de ses actions, de s’assurer que tout est correct et que la sécurité du vol est assurée. 

Plus l’avion est sophistiqué (plusieurs moteurs, turbo-propulseurs, réacteurs) plus cette étape est longue et complexe. Elle doit être faite avec soin. Sauter des étapes, faire uniquement confiance à sa mémoire ou à ses habitudes sont à l’origine d’accidents extrêmement graves. 

Ce manuel, utilisable exclusivement pour la simulation de vol, a pour seul but de permettre à l’utilisateur du Socata TBM700 en simulation de s’immerger dans les manipulations réelles du traitement de la check-list pour la mise en route de son appareil. Le TBM700 est un avion moderne à l’avionique haut de gamme (EFIS), le mettre en route est un vrai plaisir.
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c. Les seules « entorses » faites au réalisme sont :

…

1- Visite guidée du TBM dans FLY !

1-1 La vue extérieure (ici dans Fly II)
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1-2 Le tableau de bord (Fly ! II)
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partie haute
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Partie frontale
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Partie basse

L’instrumentation du Socata TBM700 est des plus moderne, et correspond à ce qu’il se fait de mieux  en avionique professionnelle.

L’initiateur du projet chez ROTW a tenu à ce que tous les cadrans et les switches soient actifs ce qui donne un tableau de bord réaliste et complexe avec une instrumentation partagée sur les différents consoles (hautes, frontale, basse). Certains ont donc été créés spécialement pour cet avion.

Le constructeur nous a ouvert sa documentation pour nous permettre d’être au plus prêt de son appareil. C’est une première dans Fly !

Des pilotes professionnels sur TBM700 ont participé à tous les tests et vérifications du fonctionnement correct en simulation. Le réalisme a été poussé aussi loin que possible en fonction des possibilités de programmation proposée par TRI.

Les pages suivantes vous indiqueront l’usage de tout ce qui se trouve à bord et qui a été fidèlement modélisé. Toutes les vues qui vont suivre sont des vues d’écran de Fly ! II.
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le tableau de bord réel

2- Caractéristiques de l’appareil 

2-1 Moteur :

1 Turbo-propulseur Pratt & Whitney (Canada), type PT6A-64

Turbine « libre » flux inversé, 2 étages

2-2 Hélice :

1 hélice Hartzell quadripale, type HC-E4N-3/E908S (K) de 2.3 m de diamètre

2-3 Dimensions :

Longueur = 10.645 m

Envergure = 12.680 m

Hauteur = 4.355 m

Empattement = 3.874 m

2-4 Poids Modèle A :

à vide = 1837 kg

charge maxi emportable = 1163 kg

[image: image9.jpg]



3- Démarrage du moteur
3.1 Visite pré-vol

S’assurer du bon état de l’appareil, des pneus, des parties mobiles, de l’état des éclairage et des antennes.

Vérifier l’huile (niveau, qualité), l’essence, l’état des pneus.

Vérifier le carburant : attention, TRI a inversé les réservoirs droit et gauche
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fenêtre Fly !
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jauge du TBM sur le tableau de bord

les 2 réservoirs sont sur le même indicateur (2 aiguilles)

Remarque : à chaque phase du démarrage, les voyants du tableau de contrôle doivent être vérifiés.

Il faut les tester avant cette opération. Ne pas oublier de serrer le frein de parking.
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3-2 Mise en route


3-2-1 Batterie (SOURCE)  sur ON  (plafond)
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3-2-2 Allumage (IGNITION) sur AUTO 
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3-2-3 Sélecteur de carburant sur LEFT ou RIGHT  (console basse)
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3-2-4 Switch de sélection automatique du réservoir sur AUTO (Tableau de bord en haut à droite)
on peut vérifier que le sélecteur de réservoir sur la console basse change toutes les 15 s au sol et toutes les 10 mn en vol
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3-2-5 Pompe électrique (AUX BP) sur ON
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3-2-6 Démarreur (STARTER) sur ON : le moteur démarre ! attendre la rotation de l’hélice.
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3-2-7 Manette « conditioner » à passer de CUT OFF sur IDLE (>50%) 
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3-2-8 Voltmètre à 28 volts (zone verte) :

- Génératrice (GENERATOR)  sur ON
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- Démarreur (STARTER) sur OFF
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- Allumage (IGNITION) sur OFF
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- Pompe électrique (AUX BP) sur OFF  le manomètre ne doit pas descendre en dessous de 
  10 psi
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Le moteur est démarré, il ne reste plus qu’à mettre l’avionique en service.

Dans la procédure normale, sur terrain contrôlé, il faut demander l’autorisation avant d’effectuer la mise en route ce qui implique de mettre le switch « RADIO MASTER » sur et GROUND CONTROL sur ON afin d’allumer la VHF 1 et de demander la clairance à la tour.



3-3 Mise en service de l’avionique


3-3-1 Radios, GPS, VOR, ADF, Transpondeur, radar météo
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3-3-2 EFIS poste de gauche
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4- Les paramètres de base
4.1 Limitations des vitesses
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4.2 Indications de l’anémomètre
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4.3 Vitesses recommandées
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4.4 Performances en croisière
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Source des informations de ce chapitre: 
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Le manuel de pilotage complet (670 pages, en anglais) est téléchargeable sur le site de la Socata : http://www.socata.com
4.5 Les informations essentielles

Démarrage :

 bien respecter l’ordre des actions, et mettre la manette « Cut Off » sur 50% après avoir basculer le starter sur ON.

L’avion est prêt à rouler lorsque le panneau des voyants d’alertes est complètement vide (tout éteint)

Toujours voler avec l’indicateur de Torque réglé sur 100%. Le réglage se fait avec la manette des gaz.

Croisière :

Le niveau de vol normal se situe entre FL150 et FL300 

Régler la pressurisation en fonction du niveau de vol. Elle se règle de 0 à 8900 ft

5- Les crédits

1- Le Socata TBM700 est un avion fabriqué en France par la société :

« Socata du groupe EADS » (dont l’ Aérospatiale : Caravelle, Airbus, Concorde…)

2- Développement pour Fly ! version 2 : « Rest Of The World » (ROTW)

a. Initiateur du projet :




TJ

b. Photos numérisées de l’avion réel: 


Socata

c. Création du modèle 3D externe et interne

Jean Sabatier

d. Création des vues internes



TJ

e. Création du tableau de bord



TJ

f. Création du modèle de vol



Laurent Claudet

g. Création des « gauges »




TJ

h. Intégration des fichiers (POD)



Laurent Claudet

i. Création des images de préparation de vol

René Birot

j. Essais en vol virtuel et réel



Nicolas Boltoukhine

et Bruno Tresarrieu pilotes de l’Escadrille Avions de l’Armée de Terre

k. Rédaction du manuel  de pilotage (F)


René Birot

l. Traduction anglaise du manuel



Jean-Paul Mes

m. Page de couverture





Jean-Paul Mes
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Avertissement : cet avion ne peut être modifié sans l’accord de ses concepteurs
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