
SID&STAR pour Fly !II et avions PMDG pour Fly !II – AIRAC 0403
Attention : il s’agit d’une version Béta, non pas quant aux données par elles mêmes mais quant au logiciel de conversion. Des anomalies peuvent (et sûrement ;-)) subsister. 
Amusez vous bien !
Installation

Les fichiers SID/STAR (*.txt) pour les avions de PMDG (Fly !II) sont à copier dans un répertoire ..\PMDG situé dans celui de votre installation de Fly !II. Par exemple : C:\Program Files\Terminal Reality\Fly !II\PMDG. 

Les fichiers SID/STAR (*.csv) à utiliser avec VolNav sont à copier dans un répertoire ..\SIDSTAR situé dans celui de votre installation de Fly !II. Par exemple : C:\Program Files\Terminal Reality\Fly !II\SIDSTAR.

Le contenu

Ces départs et arrivées sont extraits des données fournis par la NIMA sous l’appellation DAFIF tout comme les mises à jour régulières des POD (navaid, comm, ils et waypoint). Il faut noter toutefois que ces données ne sont pas exhaustives. Il manque de nombreux aéroports notamment en France. On trouve plutôt les terrains militaires. Rappelons que les DAFIF sont des données à usage de l’US Air Force. 
Bien des terrains sont aussi fournis partiellement : il suffit de regarder LFPO – Paris Orly ou seule la piste 20 existe et il y a juste les finales.
La conversion des données

La conversion des données a d’abord été réalisée au format PMDG puis ensuite traduite au format VolNav (1363 aéroports, sont exclus tous les aéroports US avec le même nom KZ)
PMDG

Afin d’éviter toute erreur lors de l’utilisation avec des fichiers wyapoint.pod ou navaid.pod non à jour, tous les points et navaids ont été convertis en FIXES.

Exemple : LFRB

// SID & STAR for PMDG Fly!2 aircraft

// Airport : LFRB (FR28167)

// Created by Didier RIGAULT (29/02/2004 11:48:38)

// Derived from DAFIF cycle 0402 from NIMA

FIXES

FIX ARE LATLON N 48 19.96 W 3 36.15 // -3.381667

FIX ARE LATLON N 48 19.96 W 3 36.15 // -5.000000

FIX ARE16 LATLON N 48 28.17 W 3 56.77 // -3.533333

FIX BG035 LATLON N 48 28.16 W 4 19.36 // -3.676667

…..

FIX RB001 LATLON N 48 36.39 W 4 30.13 // -3.768333

FIX RB002 LATLON N 48 39.04 W 4 19.03 // -3.705000

FIX RW08L LATLON N 48 26.98 W 4 34.65

FIX RW08R LATLON N 48 26.60 W 4 33.70

FIX RW26L LATLON N 48 27.14 W 4 36.08

FIX RW26R LATLON N 48 27.10 W 4 35.20

FIX SOMEN LATLON N 48 51.00 W 3 33.00 // -3.448333

FIX SOPEX LATLON N 48 36.80 W 3 33.00 // -3.408333

FIX TELIN LATLON N 48 14.68 W 4 11.98 // -3.591667

ENDFIXES
Les valeurs après les // sont les valeurs de la déviation magnétique utilisée pour la conversion au format VolNav. Ces 2 caractères informent le programme qu’il s’agit de commentaires. Apparemment cela ne perturbe pas le fonctionnement du programme. Noter également les seuils de piste (RWxx).

Actuellement, le programme sait convertir les données sous la forme :

SID ARE4E RNW 08R HDG 76 1000 FIX GU HDG 152 INTERCEPT 3 FIX QPR FIX QPR02 HDG 119 INTERCEPT 269 FIX ARE FIX ARE
A savoir :

	HDG 76 1000
	Le cap 76 jusqu’à 1000’

	HDG 152 INTERCEPT 3 FIX QPR
	Le cap 152 pour intercepter le radial 3° de QPR

	FIX QPR
	Survol du point (ou navaid) QPR


Pour le survol des points la tenue d’une altitude n’a pas été traitée pour le moment mais peu de cas seront possible : dans quelques STAR éventuellement sachant que dans la réalité il s’agit plus de valeurs mini ou maxi, voire les 2 à la fois.

VolNav

Les plans de vol pour Fly!II ne sont pas aussi riches que ceux pour les avions de PMDG. Si je reprends le tableau ci dessus

	HDG 76 1000
	Le cap 76 jusqu’à 1000’ Impossible à traiter car Fly ne connaît que le passage par la verticale d’un point. Il serait possible, arbitrairement de considérer qu’un avion parcours par exemple 2 NM pour monter de 1000’ et ainsi déterminer une distance théorique

	HDG 152 INTERCEPT 3 FIX QPR
	Le cap 152 pour intercepter le radial 3° de QPR. Possible sauf dans le cas ou cela suit l’instruction ci-dessus dans l’état actuel des choses

	FIX QPR
	Survol du point (ou navaid) QPR. Traité sans problème


Une autre particularité des arrivées, non dépendant cette fois des DAFIF, est que de plus en plus des vecteurs radars sont donnés au pilote. Si bien qu’un pilote peut commencer un STAR par un cheminement, interrompu par des vecteurs radars systématiques (il n’y a donc plus de cheminement sur les cartes) pour rejoindre une finale dont on pourra retrouver la carte.

Pour PMDG, pas de solution pratique si ce n’est de rajouter la finale à la main. Ne sera pris en compte que le début du STAR. 

Pour VolNav, il suffit d’ajouter au plan de vol, la première partie du STAR et ensuite, et seulement à ce moment là, la finale identifiée par IAP_nom_waypoint_piste. 

Exemple : IAF_BODIL_26L : l’arrivée commençant à BODIL pour la piste 26R (LFPB)

Afin de différencier les arrivées portant le même nom mais avec des point d’entrée différent, j’ai ajouté au nom du STAR, le nom du point d’entrée. 

Exemple : l’arrivée AUTUN pour LFPB peut commencer à RLP, DIJ, TINIL, EPL et MOU. L’on aura donc ATNRN_RLP, etc. Noter que malheureusement les appellations ne sont pas toujours les mêmes qu’avec le SIA ou Jeppesen. 
Exemple : l’arrivée ATNRN_RLP de LFPB dans VolNav n’a pas de précision quand à la piste d’arrivée (le nom de la piste n’existe pas dans celui du STAR). 

 Il faut donc ajouter au plan de vol, ce début de STAR
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puis ensuite selon votre piste d’arrivée et par tâtonnement dans VolNav en choisissant votre meilleure trajectoire, la finale IAF_SUSIN_07 par exemple pour une configuration Est de LFPB.
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De plus il y a un certains retards dans les mises à jour des DAFIF. Pour LFMN, le SIA en est à la version 9 tandis que les DAFIF en sont à la version 7.
Toutes ces précisions afin de répondre par avance à vos questions quant à certaines différences entre les sources de données. Ces données sont en version bêta dans la mesure ou il y a encore sûrement des anomalies de traitement mais vu le nombre d’aéroport…..

Dans l’attente de vos remarques, bon vol !
Didier RIGAULT

ROTW

mars 2004


