FORMATION AUX DIALOGUES DE PROCEDURE (Fly Forum Air School)

Châpitre 1 : le vol en local sur un terrain contrôlé

le vol: Vol local autour de Rennes, en VFR sans plan de vol, altimètre réglé sur le QFE pendant tout le vol

l'avion utilisé: le Cessna172SP,  immatriculé F-GPFA, de l'aéroclub de Rennes Ille et Vilaine (disponible sur simvol/fly)

La situation de départ : le parking de l’aéroclub (se déplacer avec le « slew » pour se positionner correctement)

Matériel de cours : la carte « leçon_01.jpg »

---------------------------- Leçon n°1: le décollage -----------------------------------------------

1- Pré-vol extérieure puis intérieure (avec la check-list)

2- mise en route des moteurs: le faire "sérieusement", c'est toujours un moment important, car si c'est raté, on noie le moteur ou on sèche la batterie et la ballade est compromise!

3- mise en route de l'avionique: calage du différentiel, vérification de l'horizon, altimètre au QFE( aiguille sur le zéro)  réglage des radios , des VOR, et autres ADF

4- écoute de l'ATIS sur 128.22 (ou 128.225 si comm à 760 canaux), noter le code ATIS(Hôtel dans l'exemple)

5- passer sur la fréquence sol: 121.72 (ou 121.725)

6- dialogue: ---------------------------------------------------------

Rennes de Fox Fox Alpha, bonjour

-Fox Alpha, Rennes, Bonjour

Rennes de Fox Golf  Papa Fox Alpha, un Cessna172 au parking de l'aéroclub, avec l'information Hôtel, demande autorisation de roulage pour un vol local nord

-Fox Alpha, je vous rappelle

…

-Fox Alpha, roulez point d'arrêt  Alpha 28

Fox Alpha  je roule pour  Alpha 28

--------------------------------------------------------------------------

7-  noter l'heure départ Block (lâcher des freins) pour la mise à jour du carnet de bord et de son propre carnet de vol.

8- roulage de la position parking au point d'arrêt  Alpha 28

9- pendant le roulage, vérifier les freins et les indications du coordonateur de virage: 

palonnier droit, virage à droite, bille à gauche, maquette à droite, , le directionnel tourne dans le sens inverses des aiguilles d’une montre

palonnier gauche, virage à gauche, bille à droite, maquette à gauche, le directionnel tourne dans le sens des aiguilles d’une montre


mettre le manche vers le vent (pour éviter l'effet girouette)

10- au point d'arrêt, procéder aux vérifications réglementaires:


frein de parking serré


vérifications des magnétos


vérification du réchaufage carbu (pas sur le C172SP qui est à injection)


vérification qu'on ne cale pas au ralenti


tous indicateurs sur vert


volets 1 cran


enlever le frein de parking


vérifier que le PA n’est pas engagé

11- dialogue: ----------------------------------------------------------

Fox Alpha au point d'arrêt Alpha, je suis prêt

- Fox Alpha transpondez 7021, passez sur la tour 120.5

Fox Alpha, transpondeur 7021, je passe sur 120.5, au revoir

...

Rennes tour de Fox Alpha, bonjour,

-Fox Alpha alignez vous en piste 28, rappelez prêt au départ

Fox Alpha, je m'aligne et je vous rappelle.

----------------------------------------------------------------------------

12- roulage jusqu’au seuil de piste

13- alignement, recalage du directionnel avec la boussole

14- dialogue: ---------------------------------------------------------

Fox Alpha aligné en 28, je suis prêt

- Fox Alpha,  vent 240° 12 Kt, rafales à 20 Kt, décollage autorisé, virage à droite

Fox Alpha je décolle

---------------------------------------------------------------------------

15- plein gaz, manche dans le vent, tenir l'axe aux palonniers, décollage à la VR de l'appareil

16- à 300 ft sol, rentrer les volets, afficher la vitesse de montée prévue au manuel de vol

17- à 500 ft virer à droite.

18- c'est parti!

---------------------------------- Fin de la leçon n° 1 --------------------------------------------------

Informations complémentaires

- QFE (Fox echo) est un calage de l’altimètre avec, comme référence zéro, le seuil de piste

- Directionnel ou conservateur de cap  ou gyro

- Dans les réponses au contrôleur, toujours employer l’indicatif sous la même forme que lui :

- S’il nomme votre avion par ses 2 dernières lettres (Fox-Alpha) faire de même.

- S’il nomme votre avion par la première lettre et les 2 dernières (Fox-Fox-Alpha) répondre pareil. C’est lui qui décide !

- Attention, toujours être poli (bonjour, au revoir, merci) sinon on prend le risque à l’appel suivant d’être mis en attente.

- Dans les dialogues de ce document, les informations de l’ATC sont précédées d’un tiret et sont en rouge

- Vos questions ou vos réponses sont en bleu

- Les actions (résumées ici) sont précédées d’un numéro

· Avec FLY !, vous pouvez prononcer la réponse de procédure et acquitter le message avec la touche adéquate.

· Aux éléments variables près, tout ceci doit être su par cœur, il ne faut pas encombrer la fréquence, on n’est pas tout seul.

· Sur la carte N°01, le roulage est tracé en jaune

