Guide d'utilisation du Pilatus PC-6

Bienvenue a bord de la "jeep des airs" !

(cf wikipedia - article trés conseillé)

Surnommé "jeep des airs" particulierement en référence a son utilisation
pendant la guerre du Vietnam par la CIA , mais aussi en expéditions
scientifiques antarctiques, lutte anti-incendies et autres partout dans le
monde, le mythique PILATUS PC-6 est un avion utilitaire atypique et
vraiment agréable a piloter.

Ce guide décrit le démarrage cold & dark et quelques particularités du
Pilatus : oubliez les Glides et les PAPI ! et a vous les descentes express,
les atterrissages courts, l'arrét total quasi instantané etc !

Guide établi avec la version FS2020 du Pilatus PC-6 en date du 15 Déc. 2021
par Jean H. alias Janus pour simvol.org


https://fr.wikipedia.org/wiki/Pilatus_PC-6
https://www.simvol.org/
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Préalables

On voit ci-dessus 1'identification des zones utilisées dans ce guide . Ctrl 1 par exemple signifie :
zone affichée par défaut en tapant Control + touche 1/&

Versions disponibles dans FS2020

Sous la méme dénomination Pilatus PC-6 Porter, FS2020 présente \/ﬁ-—'——
quatre versions (dans 'ordre de 1'écran des avions disponibles) :

1. wversion cargo

2. version passagers avec flotteurs

3. version passagers (utilisée pour ce guide)

4. version cargo avec skis
Versions cargo : plus rustiques - instrumentation cadrans et aiguilles

et Garmin GNS 530 > ‘ Phets
Versions passagers : PED/MFD numériques et Garmin G1000 (le mod| ¢ cpise speed 115KTAS ¥
G1000 Nxi du MarketPlace est compatible) )

~\ Max Altitude 26900 Ft A
Toutes les versions sont motorisées par le méme turbopropulseur Pratt|  engurance A

& Witney PT6A-27 de 550 chevaux.

<~ Range 450 NM A




Procédure de démarrage

1 - sur le manche : amener GUST
LOCK off - vers le bas ( en cas de
rafales de vent, ce systeme bloque
les mouvements du manche a l'arrét
au parc)

2 - zone Ctrl 5 : FUEL SYSTEM
VALVE vers la droite => alimente la
turbine en fuel

3 - Controle de ralenti (Idle control) sur CUT-OFF ou LOW IDLE

4 - zone Ctrl 4 (sous I'écran) : AVIONICS BUS1 et BUS 2 ON (en principe, la batterie est déja sur
On et les écrans s'allument)
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- dans la zone Ctrl 6 :

5- vérifier BATTERY ON
6 - AUX FPUMP ON (pompe auxiliaire)

7 - START ON (soulever le capot de protection) ... la pression d'huile doit monter ...

8 - IGNITION ON (soulever le capot de protection)

... la turbine démarre : vérifier les constantes sur le MFD coté gauche :

... quand l'alimentation Ng est stabilisée (min 12%) ... la température ITT monte ... RPM passe
46 % : la turbine est démarrée.

Pour terminer :

- remettre START OFF et fermer le capot

- remettre IGNITION OFF et fermer le capot
- feux : POS et LANDING ON



Recommandations :

AUX FPUMP reste ON jusqu'apres le décollage, et on la remet en marche avant I'atterrissage pour
sécuriser une éventuelle remise de gaz.

Le roulage se fait en ralenti sur LOW IDLE et I'hélice peut étre en pas réduit.

4 Avant le décollage, passer le
controle de ralenti sur ON MAX et
le levier de pas de 1'hélice sur
MPOWER MAX pour avoir I'efficacité
maximum en montée.

UM MAX

LOW IDLI

En courte finale, avoir le pas
d'hélice en positif pour reprendre un
DO NOT REVERSE IN FLIGHT petreansapeu d'altitude si nécessaire.
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Feux et éclairage intérieur :

Il n'y a pas de feux de taxi ...

Feux de landing

Les phares d'atterrissage sont escamotables dans les ailes :

Phares rentrés

(‘f
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(zone Ctrl 6) Les feux de landing sont commandés par deux boutons :
- a droite : bouton de rentrée des phares

impulsion vers UP : phares rentrés

impulsion vers DOWN : phares sortis sous les ailes

- a gauche : commande d'éclairage ou extinction des phares (s'ils sont sortis)



Feux de navigation et strobe

(zone Ctrl 6) Interrupteur STROBE a 3 positions :

ON : feux de position et STROBE - feux a éclats blancs en bout d'ailes
POS : feux de position (navigation) seuls

OFF : éteints

Eclairage intérieur la nuit :

En plus de la lampe torche fournie gracieusement par le simulateur :
- Ctrl 6/ zone INTERNAL LIGHTS : allumage CABINe et INSTRuments
L'intensité est réglable par le gros bouton INST LIGHT a gauche

Eventuellement , allumer le
plafonnier (au plafond entre les
sieges).




Gestion de l'alimentation

Contrdle de ralenti (Idle control)

Le levier de commande de ralenti a trois positions :

*  ON MAX (flight idle) : arrivée d'essence a 70 % - mode normal en vol

* LOW IDLE (ground idle) : arrivée d'essence a 52 % - au sol ou en approche (réduction de

bruit)
¢ CUT OFF : fermeture de 'arrivée de fuel - le moteur s'arréte

Pour passer en Cut Off, il faut d'abord cliquer sur la languette en bas légérement a gauche puis

baisser le levier avec la molette de la souris.

CUT OFF LOCK

+ - TOGGLE CUT OFF LOCK -
Off ——t
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Inversions de poussée et d'hélice

Le PC-6 a deux systémes d'inversion utilisés dans des situations différentes : inversion de poussée
au sol et inversion d'hélice (mode beta) en phase de descente.

Inversion de poussée

La manette des gaz a l'arriere du point neutre (idle) met 'avion en inversion de poussée modulable
jusqu'a la position full reverse totalement vers le pilote.

Elle s'utilise au sol - jamais en vol- pour freiner aprés le toucher de I'atterrissage.

Attention : normalement, la poussée inversée ne doit pas durer plus de une minute.



Hélice en mode "beta"

La commande de pas d'hélice a trois zones :

* normale : vers le haut (en avant) - 'hélice est tractrice et maintenue a une vitesse de rotation
constante

* reverse (ou "beta" dans la doc constructeur) : levier vers l'arriere - le pas de I'hélice est
réduit au maximum pour que 1'hélice freine I'avion

* mise en drapeau (feather) : completement vers l'arriere - I'hélice est débrayée

Le mode beta de I'hélice s'utilise en vol pour des descentes rapides tout en limitant la vitesse
horizontale. Par exemple : volets sortis, gaz au neutre et hélice en beta => descente a 4000 ft/mn
avec IAS maintenue a 90 neceuds !

Pour engager le mode beta, s'assurer que la manette des gaz est au neutre ou proche du neutre et la
vitesse horizontale sous les 100 kts.

Extrait du manuel constructeur : Dans le cas ou l'inversion d'hélice serait activée accidentellement
en vol, corriger en augmentant la manette des gaz et si I'hélice reste en reverse, la passer en
drapeau (feather).

Auto-Pilote

En plus du Garmin G1000 (natif ou version G1000 Nxi dans le simulateur), 'avion est équipé des
modules Bendix-King KAP140 (autopilote) et KR87 (ADF).

TIMER




Marche | arrét de I'Auto Pilote

L'AP n'est utilisable que si le bouton FD/AP est UP (zone "AUTOPILOT" au dessus du MFD).
Activer aussi dans la foulée I'AUTO TRIM et le YAW TRIM ...

- activation de I'AP : par le bouton AP sur le KAP140 > l'indication AP s'allume au centre de la
barre d'état du module

- désactivation de I'AP : par le bouton AP sur le KAP140 si I'AP était ON ou par le bouton rouge a
droite en haut du manche

) @

REV MOD RADIO-CALL
SELECTED

|| 128.100-(124.8501¢ ol = M1 113.90
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Gestion de l'altitude
Le KAP140 n'a que deux modes de gestion de 1'altitude (pas de FLC, VNAV ...) :

- ALT maintient l'altitude cible

- VS va amener l'avion vers l'altitude cible

La barre d'état du KAP140 affiche ALT ou VS.



VS (Vertical Speed) est controlée en montée ou descente au taux choisi par les boutons UP et DN
(down - descente). Avec le taux a zéro, il ne se passe rien.

Cliquer autant de fois que nécessaire sur UP ou DN pour fixer le taux de montée ou descente :
1 click = +/- 100 ft/mn

Il n'y a pas de bouton VS : pour passer en VS, quand ALT est allumée, I'éteindre par le bouton
ALT!

Gestion du cap

Le KAP140 affiche un des modes ROLL, HDG ou NAV.

- ROLL : pilotage manuel au manche

- HDG (Heading) : le cap a suivre est défini par les boutons HDG du G1000

- NAV : navigation selon la programmation du CDI du G1000 sur le PFD : suivi du plan de vol
(GPS) ou radiale de VOR.

Pour NAY, si la trajectoire a atteindre est trop éloignée, un mode intermédiaire "NAV armé"
apparait : on reste en mode HDG ou ROLL tant qu'on ne s'est pas rapproché manuellement de la
trajectoire cible.

ADF

L'ADF est gérable sur le G1000 ou sur le KAP140. Sur ce dernier, choix de la fréquence par la
molette : extérieure pour les centaines, intérieure pour les dizaines et unités (bascule diz. / unités en
cliquant au centre du bouton).

Attention : on ne peut pas rentrer les fréquences en XXX.5 par ce systéme ... passer par le G1000.
On bascule la fréquence active par le bouton "FRQ/<>".

L'ADF a aussi la fonction chronomeétre (deux touches de droite).



Systemes de stabilisation (trims)

BUS TIE - cOcKPIT  GABIN
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DO NOT REVERSE IN FLIGHT

STABILIZED PROPELLER OPERATION (NOT FEATHERED)
BETWEEN 440 rpm AND 1056 rpm IS PROHIBITED

Le systeme de stabilisation horizontale est géré par deux commandes :
- commandes principales : sur le chapeau chinois au sommet du manche (poussée vers le haut >
trim a piquer, vers le bas > trim a monter)

- commande secondaire dans un panneau sous le MFD marqué STAB TRIM ALTERNATE : le
bouton gauche UP / DN augmente ou diminue le trim.

L'interrupteur INTERRUPT protégé par un cache désactive les deux systémes de trim quand il est
en haut !

Le trim latéral aussi est commandable par le chapeau du manche ou le poussoir RUDDER TRIM.

Divers :

La gestion du carburant est difficile faute d'affichage de la jauge en bas a gauche du MFD ...
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Dégivrage : I'anti-ice réchauffe aussi les tubes Pitot (activer a température extérieure OAT

inférieure a 4°C et forte humidité)
Np : vitesse de rotation de I'hélice en tours / mn (régime générique 2000 rpm)

Ng : vitesse de rotation du compresseur d'alimentation en % du maximum

Arrét express : rabattre le volet au-dessus de la zone Ctrl 6 (coupe instantanément tous les
systemes électriques) et en dessous -zone Ctrl 5 - cliquez FUEL SYSTEM VALVE (coupe le

moteur).



... pour conclure

Enfin, pour éviter cette situation génante pouvant nuire a votre réputation de pilote :

... rappellez vous que le PC-6 est un avion a train "classique" (roulette de queue) sensible aux

freinages trop brusques !
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